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l. Presentacion

Guanajuato avanza, y lo hace cuando su gente puede moverse con seguridad, confianza y
dignidad. A continuacion, se presenta el Programa Estatal de Movilidad y Seguridad Vial
2025-2030, una estrategia construida para mejorar nuestra calidad de vida a través del
derecho a la movilidad que todas y todos compartimos.

Este programa tiene el compromiso de poner al centro a las personas y buscar garantizar
traslados seguros, accesibles y dignos para todas y todos fomentando medios con menor
impacto ambiental y social. Se trata de construir un entorno en el que caminar, usar la
bicicleta, el transporte publico sean las opciones favoritas y mas convenientes para las
personas.

Es necesario pacificar la movilidad y movernos de manera limpia, sana y con los cuidados
entre quienes compartimos el espacio publico, con especial atencion a quienes hoy
enfrentan mayores obstaculos para desplazarse: nifias, nifos, personas mayores, personas
con discapacidad o movilidad limitada, ciclistas y peatones.

El Programa propone acciones concretas que suman esfuerzos del Gobierno del Estado,
los gobiernos municipales, la sociedad civil, el sector privado y la ciudadania. Se busca una
movilidad pensada desde la equidad, el bienestar y la calidad de vida, donde todas las
personas puedan elegir como trasladarse y hacerlo en condiciones adecuadas.

La seguridad vial no debe ser una preocupacion constante, sino una garantia. Trabajaremos
para reducir los siniestros viales graves, fortalecer una convivencia empatica y equitativa
entre los usuarios del espacio publico y hacer de nuestras ciudades y comunidades lugares
donde moverse no sea un riesgo.

Construir este modelo de movilidad mas humano y justo requiere del compromiso de todas
y todos, empezando por quienes disefiamos y gestionamos el sistema. Por eso, este
programa también abre espacios de participacién ciudadana, porque sabemos que las
mejores soluciones nacen cuando se escuchan las voces de quienes usan los espacios
publicos y se mueven en el territorio dia a dia.

Con el propésito de lograr los objetivos de este Programa, trabajaremos desde lo
estratégico, transversal e intergubernamental, en un horizonte al ano 2030, con la
participacion de los sectores publico y privado. Generaremos politicas publicas de movilidad
e infraestructura en condiciones de seguridad vial, accesibilidad, equidad e inclusion. Estas
politicas estaran orientadas a mejorar la calidad de vida de las personas, garantizando su
derecho a contar con una infraestructura digna para moverse libremente y con seguridad,
y promoviendo entornos urbanos y rurales que respondan a las necesidades reales de
quienes caminan, se desplazan en bicicleta, motocicleta, vehiculos y utilizan transporte
publico o desplazan mercancias.

Unidos construimos un gran futuro, Guanajuato Gobierno de la Gente. Este Programa
Estatal de Movilidad y Seguridad Vial 2025-2030 manifiesta la politica publica en beneficio
de las y los guanajuatenses, con estricto apego a la transparencia y a la rendicion de
cuentas, evaluando el impacto de las acciones que se implementan.

s 4
Mtro. Juan Rablo Pérez Beltran
Secretario de Obra Publica.
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Il. Introduccion

El Programa de Movilidad y Seguridad Vial del Estado de Guanajuato 2025-2030 es una
herramienta estratégica que guiara las acciones del gobierno en favor de una movilidad e
infraestructura segura, accesible, eficiente, sostenible e incluyente para todas las personas.
Este documento refleja el compromiso del estado con el bienestar colectivo, la equidad
territorial y el derecho a una movilidad digna, reconociendo que el desplazamiento diario y
contar con una infraestructura adecuada, es un componente fundamental de la calidad de
vida, el desarrollo econdmico y la cohesién social.

Este programa se construye a partir de una vision compartida entre sociedad y gobierno,
basada en la corresponsabilidad, la justicia social y la eficiencia institucional. Parte del
entendimiento de que la movilidad no se limita al transito de vehiculos o la construccion de
mas y nueva infraestructura, sino que abarca el derecho a desplazarse de forma segura,
libre y equitativa, sin importar el medio de transporte utilizado. Se reconocen los retos que
enfrenta Guanajuato en materia de seguridad vial, conectividad, accesibilidad y planeacion
urbana, asi como las oportunidades para transformar las ciudades y comunidades en
entornos mas humanos, resilientes y sostenibles.

Con un enfoque integral y transversal, este programa busca fortalecer la infraestructura vial
y de edificacion, crear condiciones incluyentes y sostenibles en espacios publicos, reducir
siniestros y muertes en el transito, promover modos de transporte sostenibles como la
caminata, la bicicleta y el transporte publico, y generar politicas publicas que respondan a
las necesidades reales de las personas, especialmente de los grupos vulnerables de la
poblacién.

El Programa Estatal de Movilidad y Seguridad Vial 2025-2030 se alinea con los Objetivos
de Desarrollo Sostenible, la Ley General de Movilidad y Seguridad Vial, el Plan Estatal de
Desarrollo GTO 2050 (PED 2050) y sus 5 pilares de desarrollo y las prioridades del
Programa de Gobierno 2024-2030.
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lll. Glosario

Con el fin de facilitar la comprensién del presente documento, se incluyen a continuacion
algunos conceptos relevantes establecidos en la Ley de Movilidad del Estado de
Guanajuato y sus Municipios. Estos términos permiten contextualizar adecuadamente las
acciones, estrategias y objetivos del Programa, asi mismo se incluyen las siglas de las
dependencias que participan corresponsablemente en el planteamiento estratégico.

Accesibilidad: Garantizar el acceso pleno en igualdad de condiciones, con dignidad y
autonomia a todas las personas al espacio publico, infraestructura, servicios, vehiculos,
transporte publico y los sistemas de movilidad tanto en zonas urbanas como rurales
mediante la identificacion y eliminacion de obstaculos y barreras de acceso, discriminacion,
exclusiones, restricciones fisicas, culturales, econémicas, asi como el uso de ayudas
técnicas y perros de asistencia, con especial atencién a personas con discapacidad,
movilidad limitada y grupos en situacion de vulnerabilidad.

Calidad: Garantizar que los sistemas de movilidad, infraestructura, servicios, vehiculos y
transporte publico cuenten con los requerimientos y las condiciones para su Optimo
funcionamiento con propiedades aceptables para satisfacer las necesidades de las
personas.

Disefo universal: Disefio de productos, entornos, programas y servicios en materia de
movilidad y seguridad vial, que puedan utilizar todas las personas, en la mayor medida
posible, sin necesidad de adaptacion ni disefio especializado. El disefio universal no
excluira las ayudas técnicas para grupos particulares de personas con discapacidad cuando
se necesiten.

Eficiencia: Maximizar los desplazamientos agiles y asequibles, tanto de personas usuarias
como de bienes y mercancias, optimizando los recursos ambientales y econdmicos
disponibles.

Equidad: Reconocer condiciones y aspiraciones diferenciadas para lograr el ejercicio de
derechos y oportunidades, tanto para mujeres y hombres, asi como grupos en situacion de
vulnerabilidad.

Grupos en situaciéon de vulnerabilidad: Poblaciéon que enfrenta barreras para ejercer su
derecho a la movilidad con seguridad vial como resultado de la desigualdad, como las
personas con menores ingresos, indigenas, con discapacidad, en estado de gestacion,
adultas mayores, comunidad LGBTTTIQ, asi como mujeres, nifias, nifios y adolescentes, y
demas personas que por su condicion particular enfrenten algun tipo de exclusién.

Habitabilidad: Generar condiciones para que las vias cumplan con las funciones de
movilidad y creacion de espacio publico de calidad, a través de la interaccion social y la
diversidad de actividades, y la articulacién de servicios, equipamientos e infraestructura.

Inclusion e Igualdad: Atender de forma incluyente, igualitaria y sin discriminacién las
necesidades de todas las personas en sus desplazamientos en el espacio publico,
infraestructura, servicios, vehiculos, transporte publico y los sistemas de movilidad.

Movilidad activa: Promover ciudades y centros de poblacion caminables, asi como el uso
de la bicicleta y otros modos de transporte no motorizados, como alternativas que fomenten
la salud publica, la proximidad y la disminucién de emisiones contaminantes.
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Movilidad del cuidado: Viajes realizados en la consecuciéon de actividades relacionadas
con el trabajo no remunerado de cuidados, asistencia o apoyo a las personas que requieren
de otra persona para su traslado, dependientes o con necesidades especificas.

Movilidad limitada: Toda persona cuya movilidad se haya limitada por motivos de edad,
embarazo y alguna ofra situacién que, sin ser una discapacidad, requiere una atencién
adecuada y la adaptacioén a sus necesidades particulares en el servicio.

Multimodalidad: Ofrecer multiples modos y servicios de transporte para todas las personas
usuarias, los cuales deben articularse e integrarse entre si y con la estructura urbana, para
reducir la dependencia del vehiculo particular motorizado.

Resiliencia: Lograr que el sistema de movilidad tenga capacidad para soportar situaciones
fortuitas o de fuerza mayor, con una recuperacion breve y de bajo costo, tanto para la
sociedad como para el medio ambiente.

Seguridad: Proteger la vida y la integridad fisica de las personas en sus desplazamientos
sobre la base de que toda muerte o lesién por siniestros de transito es prevenible;

Sistema Estatal de Ciclovias: conjunto de redes de ciclovias interconectadas entre si e
integradas con otros medios de transporte.

Sostenibilidad: Satisfacer las necesidades de movilidad procurando los menores impactos
negativos en el medio ambiente y la calidad de vida de las personas, garantizando un
beneficio continuo para las generaciones actuales y futuras.

Transversalidad: Instrumentar e integrar las politicas, programas, proyectos, estrategias y
acciones en materia de movilidad y seguridad vial, desarrollados por las distintas
dependencias y entidades de las administraciones publicas estatal y municipales, que
proveen bienes y servicios a la poblacién, poniendo especial atencion a los grupos en
situacion de vulnerabilidad.

Vehiculo no motorizado: Vehiculo de traccién humana como bicicleta, monociclo, triciclo,
cuatriciclo; vehiculos recreativos como patines, patinetas y monopatines; incluye a aquellos
asistidos por motor de baja potencia no susceptible de alcanzar velocidades mayores a
veinticinco kildmetros por hora, y los que son utilizados por personas con discapacidad.

IMUG: Instituto para las Mujeres Guanajuatenses.

IPLANEG: Instituto de Planeacion, Estadistica y Geografia del Estado de Guanajuato.
SAMA: Secretaria del Agua y Medio Ambiente;

SDH: Secretaria de Derechos Humanos

SE: Secretaria de Economia.

SG: Secretaria de Gobierno.

SOP: Secretaria de Obra Publica.

SSG: Secretaria de Salud de Guanajuato.

SSyP: Secretaria de Seguridad Publica y Paz.
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IV. Marco de referencia

En este apartado se presentan las disposiciones juridicas que dan fundamento al Programa,
asi como la alineacion a los instrumentos de planeacion de orden superior: el Plan Estatal
de Desarrollo 2050, el Programa de Gobierno 2024-2030 y la Agenda 2030 para el
Desarrollo Sostenible, dicha alineacion permite garantizar la coherencia de las politicas
publicas, asi como la eficiencia en la implementacion de acciones orientadas al desarrollo
integral de la entidad, en concordancia con los principios y objetivos establecidos en estos
instrumentos.

4.1 Marco juridico
El Programa Estatal de Movilidad y Seguridad Vial, tiene su fundamento en los siguientes
ordenamientos juridicos, acuerdos y convenciones internacionales:

4.1.1. Acuerdos y convenciones internacionales

Objetivos de Desarrollo Sostenibles (ODS).

La agenda global adoptada en 2015, busca erradicar la pobreza, proteger el planeta
y asegurar el bienestar de todas las personas para el afio 2030. Esta compuesta por
17 objetivos de Desarrollo sostenible (OPS), interconectados entre si; que abordan
desafios clave como el acceso a la educacion, la igualdad de género, el trabajo
decente, la accioén por el clima, la salud, la energia asequible, la reduccion de las
desigualdades, la paz y la justicia, entre otros. Los ODS invitan a gobiernos, sector
privado, sociedad civil y ciudadania en general a trabajar de manera conjunta para
construir un futuro mas justo, equitativo y sostenible para todas y todos.

Segundo Decenio de Accion para la Seguridad Vial?.

Iniciativa global lanzada por la ONU con el objetivo de reducir al 50% el nimero de
muertes y lesiones por siniestros viales para el afio 2030. Esta estrategia contintia
el esfuerzo iniciado durante el primer decenio (2011-2020) y se basa en un enfoque
integral que incluye politicas publicas, educacion, infraestructura, y legislacion.

4.1.2. Marco juridico nacional

Constitucion Politica de los Estados Unidos Mexicanos?®.
Establece en su articulo 4° que toda persona tiene derecho a la movilidad en
condiciones de seguridad vial, accesibilidad, eficiencia, sostenibilidad, calidad,
inclusion e igualdad.

1 Publicado en la resolucién 70/1 de la Asamblea General “Transformar nuestro mundo: la Agenda 2030 para el Desarrollo
Sostenible” aprobada en septiembre de 2015.

2 publicado a través de la resolucion A/RES/74/299por la Asamblea General de las Naciones Unidas, titulada “Mejorar la
seguridad vial en el mundo”, continuacioén del primer decenio y basado en el Plan Mundial elaborado por la OMS y la Comisién
Regionales de las Naciones Unidas.

3 publicada en el Diario oficial de la federacidn nimero 32, Afio Ill, Tomo IV, del 05-02-1917. Ultima Reforma: D.O. F.
Num. 99, 15-04-2025.
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Ley General de Asentamientos humanos, Ordenamiento Territorial y Desarrollo
Urbano?.

La cual refiere en su articulo 6° respecto a la ejecucion de obras de infraestructura,
de equipamiento, de servicios urbanos y metropolitanos, asi como el impulso de
aquéllas destinadas para la movilidad.

Ley General de Movilidad y Seguridad Vial (LGMSYV) °.

Establece en su articulo 24 que la Estrategia Nacional de Movilidad y Seguridad
Vial, dara las bases para el desarrollo de la movilidad y la seguridad vial del pais, en
el corto, mediano y largo plazo en congruencia con el Plan Nacional de Desarrollo,
los programas sectoriales, regionales, estatales y municipales del pais en materia
de movilidad, seguridad vial y ordenamiento territorial, y demas aplicables, asi como
aquellas especificas a los grupos en situacion de vulnerabilidad.

Sistema Nacional de Movilidad y Seguridad Vial.

En el articulo 7 de la LGMSV se establece que el Sistema Nacional de Movilidad y
Seguridad Vial serd el mecanismo de coordinaciéon entre las autoridades
competentes en materia de movilidad y seguridad vial, de los tres ordenes de
gobierno, asi como con los sectores de la sociedad en la materia, a fin de cumplir el
objeto, los objetivos y principios de esta Ley, la politica, el Plan Nacional de
Desarrollo, la Estrategia Nacional y los instrumentos de planeacion especificos.

El Sistema Nacional estara integrado por Autoridades Federales (SEDATU, SICT,
SE), las entidades federativas y otras autoridades de movilidad.

Estrategia Nacional de Movilidad y Seguridad Vial (ENAMOV).

Conforme el articulo 24 de la LGMSV, la ENAMOV establece las bases para el
desarrollo de la movilidad y la seguridad vial del pais, en el corto, mediano y largo
plazo, en congruencia con el Plan Nacional de Desarrollo, los programas sectoriales,
regionales, estatales y municipales del pais en materia de movilidad, seguridad vial
y ordenamiento territorial, y demas aplicables. Los lineamientos de la ENAMOV.

4.1.3. Marco juridico estatal
Constitucion Politica para el Estado de Guanajuato®.

Establece que el estado organizara un Sistema de Planeacién Democratica del
Desarrollo de la Entidad, mediante la participacion de los Sectores Publico, Privado
y Social.

4 Publicada en el Diario oficial de la federacidn el 28-11-2016, Ultima Reforma: Diario Oficial de la Federacién 01-04-
2024.

° publicada en el Diario oficial de la federacion el 17-05-2022. Ultima Reforma:Diario Oficial de la Federacién 29-12-
2023.

8 Publicada en el Periédico Oficial del Gobierno del Estado de Guanajuato numero 32, Ano Ill, Tomo IV, del 18-10-1917.
Ultima Reforma: P.O. Num. 163, Segunda Parte, Decreto 81, el 15-08-2025.
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Ley Organica del Poder Ejecutivo para el Estado de Guanajuato’.

Tiene como objeto regular la organizacion y funcionamiento de la administracion
publica del estado. Establece en su articulo 30, que a la Secretaria de Obra Publica
le corresponde la planeacion, programacion, presupuestacion, contratacion,
adjudicacion y ejecucion de la obra publica estatal, asi como formular y conducir la
politica de movilidad y conectividad de acuerdo con las necesidades del estado.

Ley de Planeacién para el Estado de Guanajuato®.
Establece las normas y principios para llevar a cabo la planeacién del desarrollo de
la entidad, a fin de encauzar las actividades del Poder Ejecutivo del Estado y de los
ayuntamientos, los fundamentos para hacer congruentes las actividades de la
planeacion de los diferentes niveles, asi como las bases para promover y garantizar
la participacion social durante las diferentes etapas del proceso de planeacion.

De igual forma precisa los instrumentos, planes y programas, que conforman el
Sistema de Estatal de Planeacion, SEPLAN, los cuales fijaran los objetivos,
estrategias, metas, acciones e indicadores para evaluar el desarrollo de la entidad.

Ley de Movilidad de Estado de Guanajuato y sus Municipios®.

La ley tiene como propdsito principal garantizar una movilidad segura, accesible,
sostenible y equitativa para las personas habitantes del estado, con especial
atencién a las personas con discapacidad o movilidad limitada. Entre sus principales
finalidades se encuentran:

l. Planificacion y gestion de infraestructura para personas con discapacidad,
peatones, ciclistas, transporte publico y equipamiento vial, de acuerdo con la
jerarquia de movilidad y principios establecidos en la ley.

1. Establecimiento del sistema estatal de ciclovias y estacionamientos para
bicicletas, fomentando la movilidad no motorizada.

M. Fomento a la participacion ciudadana en la toma de decisiones sobre
politicas publicas en materia de movilidad a nivel estatal y municipal.

V. Determinacion de competencias y atribuciones de las autoridades
responsables en temas de movilidad y transporte.

V. Regulacion del transito en vias de jurisdiccion estatal, incluyendo carreteras
y caminos.

VI. Coordinacion entre el estado y los municipios para implementar acciones
conjuntas conforme a lo establecido en la ley.

VII. Integracion de la movilidad y la seguridad vial con otros ambitos como

transporte, accesibilidad, ordenamiento territorial, desarrollo urbano, medio
ambiente, cambio climatico y espacio publico, reconociendo su caracter
multifactorial y multidisciplinario.

En su articulo 8, se establece la obligacién de implementar el Programa Estatal de
Movilidad y Seguridad Vial, que es el instrumento de planeacion por medio del cual,

7 Publicada en el Periddico Oficial del Gobierno del Estado de Guanajuato, Segunda parte, del 15-12-2000. Ultima reforma:
P.O. Num. 126, Tercera Parte, 25-06-2025.

8 periédico Oficial del Gobierno del Estado de Guanajuato nimero 206, Tercera Parte, del 27-12-2011. Ultima Reforma: P.O.
215, Segunda Parte, 28-10-2022.

® Peridico Oficial del Gobierno del Estado de Guanajuato numero 45, Afo Clll, Tomo CLIV, Segunda parte, del 18-03-2016.
Ultima reforma: P.O. Num. 125, Tercera Parte 28-07-2025
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el Poder Ejecutivo establece los objetivos, metas y acciones a seguir en materia de
movilidad.

Ley de obra publica y servicios relacionados con la misma para el Estado y los
Municipios de Guanajuato™.

La ley tiene por objeto regular las acciones relativas a la planeacion, programacion,
presupuestacion, contratacion, ejecucion y control de la obra publica, asi como de
los servicios relacionados con la misma, que se realicen en el Estado de
Guanajuato.

Ley de Inclusién para las Personas con Discapacidad en el Estado de Guanajuato™’.

En su articulo 3, se establecen los principios rectores para la formulacion de politicas
publicas y la inclusion social de las personas con discapacidad en el estado, tales
como la igualdad de oportunidades, la equidad, la accesibilidad, entre otros.

Ley para la Proteccion y Preservacion del Ambiente del Estado de Guanajuato?.

Determina los principios rectores para la formulacion de politicas ambientales y la
expedicion de los instrumentos previstos en esta Ley, en materia de preservacion y
restauracion del equilibrio ecoldgico y proteccién al ambiente. Principalmente en
materia de emisiones a la atmdsfera de automotores en circulacion que puedan
ocasionar desequilibrios ecologicos o dafios al ambiente y a la salud de la poblacion.

Cédigo Territorial para el Estado y los Municipios de Guanajuato™.

Establece un marco para el ordenamiento del territorio, definiendo principios y
pautas que regulen el uso, la ocupacion y el aprovechamiento del suelo. Con el
objetivo de alcanzar un desarrollo urbano y rural que sea sostenible, equilibrado y
justo. Esto conlleva la necesidad de integrar las actividades humanas con el entorno
natural, cultural y movilidad, buscando asi mejorar la calidad de vida de las personas
y asegurar el acceso a servicios y oportunidades.

Reglamento de la Ley de Planeacién para el Estado de Guanajuato™.

Determina las autoridades y responsables en materia de planeacion, asi como el
contenido especifico que habra de desarrollarse en cada programa.

Reglamento de Ia Ley de Movilidad del Estado de Guanajuato y sus Municipios™.

Tiene como objetivo desarrollar las disposiciones de la Ley de Movilidad del Estado
de Guanajuato y sus Municipios; este reglamento es aplicable en el territorio del

10 pyplicado en el Periddico Oficial del Gobierno del Estado de Guanajuato numero 80, Afio CV, Tomo CLVI, Cuarta parte,
del 20-04-2018.Ultima reforma: P.O. Num. 215, Segunda Parte, 28-10-2022.

1 pyblicado en el Periddico Oficial del Gobierno del Estado de Guanajuato nimero 148, Tercera Parte, el 14-09-2012. Ultima
Reforma: P.O. Num. 57, Tercera Parte, 20-03-2025.

2 pyplicado en el Periédico Oficial del Gobierno del Estado de Guanajuato nimero 11, Segunda Parte, el 08-02-2000. Ultima
Reforma: P.O. Num. 187, Sexta parte, 17-09-2024.

13 publicado en el Periédico Oficial del Gobierno del Estado de Guanajuato, Segunda parte, el 25-09-2012. Ultima Reforma:
P.O. Num. 187, Sexta parte 17-09-2024

14 puplicado en el Periédico Oficial del Gobierno del Estado de Guanajuato nimero 132, Quinta Parte, el 17-08-2012. Ultima
Reforma: P.O. Num. 17, Segunda Parte, 14-01-2025.

15 publicado en el Periddico Oficial del Gobierno del Estado de Guanajuato niimero 187, Segunda Parte, el 22-11-2016. Ultima
Reforma: P.O. Num. 17, Tercera Parte, 19-10-2022.
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Estado de Guanajuato, a las actividades, vias e infraestructura de competencia
estatal, conforme a lo establecido en la Ley.

4.2. Alineacion con los instrumentos de planeacién

Con la finalidad de asegurar la alineaciéon y congruencia entre los instrumentos de
planeacion, para la elaboracién del Programa Estatal de Movilidad y Seguridad Vial se
consideraron los objetivos planteados en: el Plan Estatal de Desarrollo 2050 y el Programa
de Gobierno de la Gente 2024-2030. Adicionalmente, se muestra la alineacion a los
Objetivos del Desarrollo Sostenible y sus correspondientes metas, de manera que los
objetivos del Programa puedan contribuir a los compromisos adoptados por México en la
Agenda 2030, asi como a la Estrategia Nacional de Seguridad Vial 2023-2042.

4.2.1. Alineacion a la Agenda 2030 para el Desarrollo Sostenible

Los Objetivos de Desarrollo Sostenible (ODS) constituyen la agenda global adoptada por
los Estados Miembros de la Organizacion de las Naciones Unidas en 2015, con la finalidad
de enfrentar los principales desafios sociales, economicos y ambientales hacia el afio 2030.
Estos 17 objetivos y 169 metas representan un marco de referencia integral para orientar
las politicas publicas hacia un desarrollo inclusivo, sostenible y con perspectiva de derechos
humanos. En la elaboracion de este programa, los ODS ofrecen una guia estratégica para
articular las acciones de gobierno con prioridades globales, asegurando que los resultados
puedan medirse y compararse con estandares internacionales.

Tabla 1. Alineacion del Programa Estatal de Movilidad y Seguridad Vial a los Objetivos de
Desarrollo Sostenible.

oDSs
oDS Programa Estatal de
Movilidad y Seguridad Vial
Objetivo Meta Objetivo
3. Salud y 3.6 Para 2039, reducir a la mitad el nimero de 3. Fortalecer la seguridad vial
; muertes y lesiones causadas por accidentes de .

bienestar e integral en el estado.

trafico en el mundo.

9.1 Desarrollar  infraestructuras  fiables,
9. Industria, sostenibles, resilientes y de calidad, para apoyar 1. Consolidar la infraestructura
innovacion e el desarrollo econdmico y el bienestar humano, ' estratégica para la movilidad en
infraestructura | con especial hincapié en el acceso asequible y el estado.

11. Ciudades y
comunidades
sostenibles

equitativo para todos.

11.2 Proporcionar acceso a sistemas de
transporte seguros, asequibles, accesibles vy
sostenibles para todos y mejorar la seguridad
vial, mediante la ampliacion de transporte
publico.

2. Fortalecer el
publico de pasajeros.

transporte

4. Mejorar la gestion de la
movilidad con enfoque centrado
en las personas.



PERIODICO OFICIAL 29 DE OCTUBRE - 2025 PAGINA 109

4.2.2. Alineacién a los instrumentos de planeacion estatal

El siguiente esquema, muestra la alineacion del Programa Estatal de Movilidad y Seguridad
Vial 2025-2030 al Plan Estatal de Desarrollo 2050 y al Programa de Gobierno de la Gente
2024-2030. El Plan Estatal de Desarrollo 2050 de Guanajuato es una vision a largo plazo
que busca guiar el crecimiento y desarrollo sostenible del estado. Este plan establece
objetivos y estrategias para mejorar la calidad de vida, fortalecer la economia, promover la
innovacion, garantizar la gobernanza democratica y proteger el medio ambiente,
asegurando que Guanajuato avance hacia un futuro préspero, justo y sostenible para todas
las personas.

Por su parte, el Programa de Gobierno 2024-2030, el Programa de la Gente, es la hoja de
ruta para los préximos seis afos en Guanajuato estructurado en seis ejes estratégicos -
Tranquilidad, Igualdad, Confianza, Vocacién, Prosperidad y Armonia- que abordan las
prioridades de la ciudadania, y tres ejes transversales -Impulso a las Mujeres, Atencion a
las Juventudes e Innovacion Tecnoldgica y Digitalizacion- que garantizan un enfoque
integral y equitativo. De esta forma se asegura la continuidad con la vision de largo plazo,
asi como la contribucién al cumplimiento de los compromisos de la Gobernadora del Estado
con nuestra gente.

Tabla 2. Alineacién a los instrumentos de planeacién estatal.

Pilar 5. Entornos regenerativos

Plan Estatal Objetivo 5.5. Lograr una movilidad incluyente,
de Desarrollo segura y sustentable para la poblacién

2050
o
c
° . .
E Objetivo 2.2. Objetivo 2.4
< Incrementar el acceso Consoli dar-la;
= a la movilidad segura, infraestructura
@® accesible, incluyente
Programa de o y sostenible. carretera estatal.
Gobierno ¥,

2024-2030

% - _ Objetivo 4. Objetivo 1.
I Fostlneacsl Foddnenrla Mejorer ' Conaotdar
; transporte seguridad vial ges.n?n dele infraestructura
Programa % ‘ publico de integral en el er:P: V&:d:gn?;:,o |estrat§_gica para
Estatal de - X pasajeros. estado q la movilidad en el
en las personas. estado.
Movilidad y ”
Seguridad o —
Vial 4 Linea estratégica 1. Impulsar un sistema de movilidad seguro, sostenible y eficiente que fortalezca

2025-2030 la calidad de vida de los guanajuatenses
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V. Proceso de elaboracion del Programa

En este apartado se presenta el proceso mediante el cual se llevé a cabo la elaboracion del
Programa, asegurando la participacion corresponsable de las dependencias y entidades
involucradas e incorporando las prioridades ciudadanas identificadas durante la consulta
social.

5.1 Proceso de elaboracion

La elaboracion del Programa Estatal de Movilidad y Seguridad Vial 2025-2030 representa
una suma de esfuerzos entre sociedad y gobierno. El proceso se desarrollé a partir de las
siguientes etapas:

Imagen 1. Proceso de elaboraciéon del Programa Estatal de Movilidad
y Seguridad Vial.

. Reuniones de Consulta social
Andlisis del coordinacion \ y participacion

entorno gubernamental ciudadana

Fuente: Elaboracion propia de SOP, afio 2025.

1. Analisis del entorno: En esta etapa se realiz6 un estudio integral del contexto estatal,
considerando las principales variables que conforman el Programa Estatal de Movilidad
y Seguridad Vial. El analisis incluyd aspectos sociales, economicos, territoriales,
normativos y de seguridad vial, con el fin de identificar problematicas, brechas y
oportunidades para orientar la toma de decisiones. Esta evaluacion permitié reconocer
las condiciones actuales de la movilidad en el estado, la infraestructura vial existente y
las necesidades de la infraestructura en espacios publicos, asi como los factores que
inciden en el acceso seguro, equitativo y eficiente al sistema de transporte y al espacio
publico.

2. Reuniones de coordinacion gubernamental: Se llevaron a cabo reuniones de trabajo
y procesos de intercambio de informacion con los principales actores de las
dependencias y entidades involucradas en el Programa. En estos espacios se
presentaron las acciones de gobierno con el objetivo de atender de manera mas eficaz
y coordinada los retos identificados durante el analisis diagndstico.

3. Consulta social y participacion ciudadana: Como parte fundamental del proceso de
elaboracion del Programa, se implementd una consulta publica de manera virtual
orientada a conocer las opiniones, percepciones y propuestas de la ciudadania sobre
los principales retos y prioridades en materia de movilidad, infraestructura y seguridad
vial. Esta etapa permitié6 recoger de manera directa las voces de las personas que
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diariamente enfrentan barreras en su desplazamiento, reconociendo asi la diversidad
de experiencias en contextos urbanos y rurales.

Los resultados obtenidos fueron sistematizados. Esta accion reafirma el compromiso
del Gobierno del Estado con la construccién de politicas publicas participativas,
centradas en las necesidades reales de la poblacion.

5.2 Resultados de la consulta social

La Encuesta de Participacion Ciudadana para el Programa Estatal de Movilidad y Seguridad
Vial 2025-2030 se realizé del 11 al 20 de julio de 2025, mediante un formulario en linea.
Participaron 537 personas de 33 municipios del estado. Del total, el 42 % se identific6 como
mujer, el 56.8 % como hombre y el resto prefirid no especificar su género.

En cuanto a la edad, el 73.9 % de las personas encuestadas tiene entre 30 y 59 afios, el
20.5 % entre 18 y 29 afios, y el 5.4 % 60 afios 0 mas.

Respecto a las caracteristicas con las que se identifican, el 5.4 % pertenece a la comunidad
LGBTI+, el 3.7 % se reconoce como persona con discapacidad, el 2 % como parte de una
comunidad indigena, y el resto indicé no identificarse con ninguna de estas categorias.

Con referencia al nivel educativo de las personas participantes, el 2.4 % cuenta con
doctorado, el 21.2 % con maestria, el 5 % con especialidad, el 52 % con licenciatura, el
4.8% con carrera técnica o normal, el 10.6 % con preparatoria o bachillerato, el 3.7 % con
secundaria y el 0.3 % menciond como otros.

En cuanto a la ocupacion, el 84.7 % de quienes respondieron son personas empleadas o
profesionistas, el 6.7 % trabaja por cuenta propia, el 3.9 % son estudiantes, el 1.7 % se
dedica al hogar y el 1.3 % corresponde a personas jubiladas, el resto de los participantes
se identifico con otras ocupaciones.

La encuesta incluyé preguntas sobre los modos de transporte y los motivos de viaje
habituales. Los resultados muestran que el 61.6 % de las personas participantes usa
automovil particular, el 22.5 % utiliza transporte publico, el 5.8 % se traslada caminando, el
5.2 % en bicicleta, el 3.5 % en motocicleta, y un porcentaje menor reportd hacerlo en silla
de ruedas o transporte compartido.

Ademas, se consultaron los motivos principales de viaje. El 91.4 % de las personas
participantes senald que se traslada principalmente por razones laborales; el 10.8 % lo hace
para realizar actividades de cuidado; el 6.7 % por motivos de estudio; el 1.3 % para atencion
médica personal, y el resto para actividades deportivas, recreativas u otras.'®

A continuacion, se presentan los resultados mas relevantes de la encuesta de participacion
ciudadana, que incluyen los tiempos de traslado reportados por las personas encuestadas,
las principales problematicas que enfrentan en su movilidad cotidiana, asi como su
percepcion sobre los distintos modos de transporte y el uso del espacio publico.

16 | a suma de los porcentajes excede el 100% debido a que varias personas participantes indicaron tener mas de un motivo
principal de viaje diario.
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Grafico 1. Resultados de la Participacion Ciudadana para la integracion del
Programa.

éCudnto tiempo dedicas diariamente a desplazarte por la ciudad o comunidad?
(Se considera el tiempo de ida y vuelta a tu casa)

Més de 2 horas Menos de 30 minutos
15.6% 16.9%

Dela 2 horas
27%

De 31 a 59 minutos
40.4%

¢Como calificas la experiencia de viaje al ser peaton, ciclista, usuario del transporte
publico, usuario de automévil y usuario de motocicleta? (Califica como Muy buena 5,
buena 4, regular 3, mala 2, muy mala 1).

Muybuena @ Buena @ Regular @ Mala @ Muy mala

n
Ciclista 197
184
7
Usuario del transporte palbico 219
162
95
Usuario de automovil 230
40
15
,
o 50 100 150 200 250

Fuente: Elaboracion propia de SOP, afio 2025.
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Grafico 2. Resultados principales con respecto a situaciones de riesgo o siniestros
viales.
¢Has tenido algan accidente o situacién de riesgo vial en los ¢
de ser "Si”, por favor describelo breve

PEATONES Resbalarme y caerme en un esquina, ya van varios que se fracturan en ese
punto, banqueta en mal estado, los automovilistas no respetan la
preferencia del peatén
Me i bici de glor q che “no me vio®, bicis que se van por
CICLISTAS les por no tener vias ad llos, casi . i bick
s ek el ciclovia;bs enmibicly : PEES
y los carros ssracuonados . ‘ﬁsronvuﬁ venia un carro a alta velocidad.
TRANSPORTE Comiones s S e o fonos o Tefen e ity del g oo servcio
PUBLICO i 5 oE00. 100 o o
retrasan y lueg de velocidad ad van por el passje
VEHICULOS i por , choqua ito, por un
vy : ; e
PARTICULARES ; = et b
baches. por conductores agresivos.
Un iclista se impactd, no tiene i6n e iba a alta velocidad
MOTOCICLETAS cuando se impacto contra mi vehiculo, mot basan por dio de los carriles
aaltavelocidad, i ia d icli spetd el sefialami
un motociclista no hizo alto en unos topes al dar yo vuelta casi chocamos.

Fuente: Elaboracioén propia de SOP, afio 2025.

Tabla 3. Resultados principales con respecto a problematicas que perciben los
ciudadanos.
Problematicas ciudadanas detectadas

- Falta 0 mal estado de banquetas- Banquetas obstruidas por vehiculos, postes, comercio- Zonas escolares
inseguras- Ausencia de pasos peatonales seguros y visibles- Rampas inadecuadas o inexistentes

- Escasez de ciclovias- Ciclovias mal disefiadas o invadidas- Falta de biciestacionamientos- Sin conexién
con transporte pablico

- Alto trifico en zonas escolares, industriales y centros- Saturacion por transporte de carga- Uso excesivo
del automévil- Glorietas y calles sin seméforos o mal disefio

- Rutas ineficientes o inexistentes en zonas nuevas- Mal estado de unidades- Falta de horarios y paradas
definidas- Mala conectividad urbana y rural- Paraderos insegures o inexistentes

- Conduccién sin casco- Nifios en moto sin proteccion- Circulacién en sentido contrario- Falta de
reglamentacién- Exceso de velocidad

- Calles sin pavimentar o con baches- Topes mal ubicados- Mala o nula sefializacion- Encharcamientos e
inundaciones

- Puntos inseguros para peatones y ciclistas- Transporte publico inseguro (mujeres y jévenes)- Falta de
vigilancia en horas clave- Mala iluminacion

- Rampas mal hechas o ausentes- Transporte no accesible- Cruces no aptos para personas con
discapacidad

- Vehiculos ciclovias- Estaci i informal- Falta de regulacion en centros-
Sin espacio para bicicletas

- Fraccionamientos mal conectados- Vias desarticuladas con transporte- Uso de suelo desordenado

- Falta de respeto a normas de transito- Ausencia de campanias de educacion vial- Escasa participacion en
decisiones- Poca transparencia

- Espacios donde podrian desarrollarse ciclovias o zonas peatonales- Potencial en municipios turisticos o
recreativos sin enfoque en movilidad sustentable

Fuente: Elaboracion propia de SOP, afio 2025.
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Finalmente, las personas participantes calificaron la seguridad vial en las calles o carreteras
de su comunidad de la siguiente manera: el 53.8 % la considera regular, el 25.9 % o
insegura, el 18.4 % segura y solo el 1.9 % muy segura. Esta percepcion esta relacionada
con coémo se sienten al desplazarse, ya sea caminando, en bicicleta, utilizando transporte
publico o conduciendo un vehiculo particular. La evaluacion depende de factores como la
velocidad del trafico, la frecuencia de accidentes y el riesgo que perciben como peatones,
ciclistas o conductores.

A continuacion, se presentan los principales resultados mencionados por las personas
participantes sobre los aspectos que consideran prioritarios para mejorar la movilidad en su
lugar de residencia. Entre las problematicas mas sefialadas se encuentran la congestion
vehicular, la existencia de espacios inseguros o dificiles para caminar (como banquetas
incompletas, ausencia de rampas o la presencia de obstaculos que impiden el paso de
carriolas y sillas de ruedas), asi como deficiencias en el servicio de transporte publico,
relacionadas con su costo elevado, los largos tiempos de espera o la falta de cobertura en
algunas zonas. También se identificaron condiciones poco adecuadas para el uso de la
bicicleta, como la falta de ciclovias o de espacios seguros para estacionarlas. Asimismo, se
menciond el riesgo constante de accidentes de transito, ya sea por choques o
atropellamientos, y la escasa disponibilidad de opciones de transporte para quienes no
cuentan con automovil o motocicleta.

Grafico 3. Resultado de prioridad de problemas mas importantes que considera la
ciudadania para mejorar la movilidad en la ciudad o comunidad.

Mas importante a Menas importante
atender aatender

i B2

100

50

0

Congestion vial (exceso Espacios insegures o Accidentes de Poca variedad de Costo del Malos condiciones
de trafico o dificiles para caminar transito (riesgo de opclones para transporte publico, para usar bicicleta
embotellamientos) (banquetos choques o moverse sin auto o farda muche o no (falta de ciclovias,
incompletas, falta de atropellamientos) moto llego o fodas ne hay espacies
rampas, obstéaculos partes pora estacionar
para carriolas o sillas las bicicletas)

de ruedas)

Fuente: Elaboracién propia de SOP, afio 2025.
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VI. Diagnéstico

El presente diagnostico busca identificar las condiciones actuales, retos y oportunidades
para garantizar el derecho a una movilidad segura, accesible, sostenible e incluyente. Con
base en datos estadisticos actualizados y alineados a la Agenda 2030, se analiza el entorno
fisico, social y vial que afecta a los distintos modos de transporte y condiciones de la
infraestructura, particularmente para quienes tienen acceso a espacios publicos, caminan,
usan bicicleta o dependen del transporte publico. Este diagnéstico constituye la base
técnica y social sobre la cual se desarrolla el Programa Estatal de Movilidad y Seguridad
Vial 2025-2030.

Guanajuato es un Estado con alto potencial para consolidar una cultura ciclista sélida y
sostenible. La creciente presencia de usuarios de bicicleta, la infraestructura existente y las
condiciones geograficas de muchas localidades hacen de la entidad un escenario favorable
para seguir impulsando la movilidad activa. Fomentar el uso de la bicicleta no solo mejora
la salud y el entorno, sino que también fortalece la equidad, reduce emisiones y acerca a
las personas a servicios esenciales como la educacion, el trabajo y la salud.

Contexto demografico para la movilidad

Segun el Censo de Poblacion y Vivienda 2020, en Guanajuato el 50.7 % de las viviendas
dispone de al menos un automovil, mientras que el 18.6 % cuenta con motocicleta y el 36.7
% con bicicleta.

Imagen 2. Disponibilidad de transporte en la vivienda, 2020.

A

- P
50.7% 18.6% 36.7%

Disponen de automévil Disponen de motocicleta Disponen de bicicleta

Fuente: DATA Meéxico, con informacioén de Inegi, 2020.

En Guanajuato, la poblacion ocupada en el tercer trimestre de 2024 fue de 2,810,561
personas, de las cuales el 58 % son hombres y el 42 % son mujeres. El ingreso promedio
mensual durante este periodo fue de $5,190 pesos. Este nivel de ingresos influye
directamente en las decisiones de movilidad de la poblacion, ya que determina el tipo de
transporte que pueden utilizar cotidianamente. Las personas con ingresos mas bajos
tienden a depender del transporte publico, caminar o usar medios no motorizados, lo que
resalta la necesidad de garantizar un sistema de movilidad accesible, seguro, asequible y
con enfoque de equidad social para todas y todos.
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Grafico 4. Ingreso promedio mensual. Tercer trimestre de 2024.
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Fuente: DATA MEXICO, con informacién de Inegi, 2024.

En comparacion con el promedio nacional, Guanajuato presenta un menor tiempo promedio
de traslado al trabajo (28.7 minutos frente a 32.3 minutos en México), lo que indica una
mayor cercania entre vivienda y empleo. Ademas, una mayor proporcion de la poblacion en
Guanajuato realiza traslados mas breves, ya que mas del 61.1 % tarda menos de media
hora, mientras que solo el 7.68 % supera ese tiempo, lo que representa una ventaja relativa

en términos de accesibilidad laboral.

Grafico 5. Tiempo promedio de traslado del hogar al trabajo. Inegi 2020.

35.00%
31.90%

30.10% 29.20%
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HASTA 15 MINUTOS DE 16 A 30 MINUTOS
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0.88%
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= GUANAJUATO = MEXICO

Fuente: DATA MEXICO con informacién de Inegi, 2020.

El tiempo promedio de traslado al lugar de estudios en Guanajuato es de 17.5 minutos, cifra
inferior al promedio nacional de 19 minutos, lo que refleja una mejor accesibilidad a los
centros educativos en la entidad. Ademas, el 95.4 % de la poblacion realiza este trayecto
en menos de una hora, mientras que solo el 2.82 % tarda mas de una hora, porcentaje

menor al promedio nacional del 4.11 %.
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Grafica 6. Tiempo promedio de traslado del hogar al lugar de estudios. Inegi 2020.
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Fuente: DATA MEXICO con informacién de Inegi, 2020.

Guanajuato cuenta con una poblacion de 6,166,934 de la cual, 3,170,480 son mujeres
(51.4%) y 2,996,454 (48.6%) son hombres (Inegi 2020).

En Guanajuato, 935,673 personas, que representan el 15.2% de la poblacion, reportaron
alguna discapacidad, limitacién en sus actividades cotidianas o algun problema o condicion
mental. De este total, 285,615 personas (4.6%) sefalaron tener una discapacidad, 74,494
(1.2%) algun problema o condicion mental y 613,749 (10%) manifestaron una limitacién en
su vida diaria. Al analizar los grupos, se observa que 259,039 personas presentan
unicamente discapacidad, 602,140 refieren solo limitacion, mientras que 26,576 declararon
tener discapacidad y problema mental de manera simultanea, 36,309 mencionaron contar
con solo problema o condiciéon mental; finalmente, 11,609 declararon contar con limitacion
y problema o condicion mental.

En cuanto a las actividades de la vida cotidiana, las principales limitaciones reportadas se
relacionan con caminar, subir o bajar escaleras (49.9%), ver aun usando lentes (41.6%) y
oir aun con aparato auditivo (20.8%). También destacan dificultades en bafarse, vestirse o
comer (19.8 %), recordar o concentrarse (18.5 %) y hablar o comunicarse (15.4%). Estos
datos reflejan la necesidad de contar con infraestructura, transporte y entornos accesibles
e incluyentes que atiendan de manera prioritaria a este sector de la poblacion, garantizando
condiciones de movilidad seguras, dignas y con igualdad de oportunidades.
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Grafica 7. Poblacién con discapacidad en Guanajuato. 2020.
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Fuente: Elaboracion propia con informacion de Inegi 2020.

Grafica 8. Porcentaje de la poblacién con discapacidad en Guanajuato segun
actividad en la vida cotidiana que se realiza con mucha dificultad o total dificultad.
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Fuente: Elaboracion propia con informacion de Inegi 2020.

Otro factor importante para considerar es que se esta transitando hacia una poblacion mas
envejecida; actualmente, la edad mediana de la poblacién en el estado se ha incrementado
en casi 10 afios. El indice de envejecimiento de la poblacién aumenté en mas del 200% al
pasar de 15.2 a 41.7 personas con 60 afios y mas por cada cien nifos menores de 15 afos
de 1990 a 2020 respectivamente. Caso contrario, la tasa de crecimiento ha disminuido en
las ultimas décadas, por lo que se espera que para el afo 2050 el crecimiento sea cercano
a cero.
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Grafico 9. Tasa de crecimiento poblacional.
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Fuente: Elaborado por Iplaneg con datos del Inegi. Censos de Poblacién y Vivienda, 1990, 2000, 2010 y 2020.

Se acelera el transito de una poblacion joven a otra mas “entrada en afos”. Al 2020, la
piramide poblacional ya mostraba una incipiente reduccion de la base, pero al 2050 se
espera una eminente disminucion del nimero de nacimientos. Este fendmeno, derivado de
una baja sostenida en la tasa de fecundidad, generara una transformacion en la estructura
etaria, con una proporcion cada vez mayor de personas adultas mayores. Si bien esta
transicion demografica puede abrir oportunidades para garantizar la cobertura universal de
servicios sociales como salud y educacién, también implicara nuevos retos para la
movilidad y la infraestructura urbana, ya que sera indispensable disefiar entornos
accesibles, seguros y funcionales que respondan a las necesidades de una poblacién
envejecida. Asimismo, sera necesario reorientar las politicas publicas para fortalecer los
sistemas de atencién, cuidado y transporte incluyente, asegurando una vida digna y
auténoma para las personas mayores.

Por otro lado, y como parte de los vehiculos de motor que circulan en el estado se tiene
registrado en la publicacién realizada por el Inegi, que en el 2023 Guanajuato ocupd el
cuarto lugar nacional en cuanto a las motocicletas registradas. El nimero de motocicletas
registradas en circulacion entre 2013 a 2023 crecio el 15.42% en el Estado de Guanajuato,
por encima de la media nacional de 15.31%.

Con base en los Accidentes de Transito Terrestre en Zonas Urbanas y Suburbanas del
Inegi, que es un reporte que mide la siniestralidad del transporte a nivel nacional, y se
genera a partir del acopio y procesamiento de los datos alusivos a los accidentes que
ocurren en zonas no federales, de acuerdo con el tipo de accidente, a nivel nacional el
16.5% de los percances involucra colision con motocicleta, en el Estado de Guanajuato este
valor es del 27.4% es decir mas de 1 de cada 4 accidentes viales involucra una motocicleta.
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6.1 Disponibilidad de la infraestructura para el Sistema Estatal de Movilidad
Activa y el Transporte Publico Intermunicipal

La movilidad en Guanajuato avanza hacia un modelo mas humano, seguro y accesible,
especialmente para quienes caminan, usan bicicleta o dependen del transporte publico en
su vida cotidiana. Actualmente, se tienen identificadas 13,000 personas que utilizan la red
estatal de infraestructura destinada a la movilidad activa.””

Aunque aun persisten retos importantes, el estado impulsa acciones para fortalecer la
infraestructura de movilidad activa y con ello garantizar traslados mas dignos, incluyentes
y seguros. Actualmente, se cuenta con una red de 166.32 kildbmetros de ciclovias
administrada por el Gobierno estatal, en dénde se proyecta a través de un equipo
interdisciplinario una coordinacién en la planeacién estratégica de la red de ciclovias para
su ampliacion y mejora en la conexion con sus centros urbanos y comunidades, a fin de
facilitar los trayectos en bicicleta.

Como parte de este esfuerzo, de manera paralela desde el afio 2022 se implementoé el
Programa Estatal de Biciestacionamientos, los cuales brindan espacios seguros para dejar
la bicicleta en escuelas de nivel medio superior, centros de gobierno y demas instancias a
cargo de Gobierno del Estado, promoviendo con ello la movilidad activa como una
alternativa real y confiable.

Adicionalmente, para fortalecer la seguridad vial de los grupos mas vulnerables, se han
realizado intervenciones en zonas escolares y hospitalarias mediante el Programa Estatal
de Cruces Peatonales Seguros. Estas acciones buscan disminuir los riesgos y proteger a
quienes se desplazan a pie en zonas donde el cruce representa un alto nivel de riesgo.

En atencién a las necesidades sociales de diversas zonas de la red carretera estatal, se ha
implementado una estrategia de mejora para personas usarias de los sistemas de
transporte, a través del Programa de Paraderos de Transporte Publico Intermunicipal, se
han instalado 418 paraderos de un total de 636 paraderos en distintos municipios al corte
de 2024, mejorando la comodidad, accesibilidad y seguridad en los espacios de espera,
especialmente para quienes utilizan el transporte como principal medio para acceder a
servicios basicos y oportunidades laborales.

Estos Programas fortalecen de manera integral el Sistema de Movilidad, al generar
espacios publicos funcionales y seguros. Su implementacion permite que las personas
puedan tomar decisiones de traslado con mayor libertad, confianza y equidad.

7 Levantamiento de informacién Programa Estatal de Movilidad 2021.
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Imagen 3. Red Estatal de Ciclovias. SOP 2025.
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Fuente: Elaboracién propia, con informaciéon de SOP 2025.

Imagen 4. Programa Estatal de Biciestacionamientos de Guanajuato. SOP 2025.
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Imagen 5. Programa Estatal de Paraderos para el Transporte Publico Intermunicipal.
SOP 2025.

© MapTiler © OpenStreetMap SOP. 2025
Fuente: Elaboracién propia de SOP, afio 2025.

La Direccion General de Transporte del Estado, adscrita a la Secretaria de Gobierno, es la
autoridad responsable del transporte publico intermunicipal en Guanajuato. Entre sus
funciones principales se encuentra la elaboracion de estudios técnicos para evaluar la
viabilidad de nuevos servicios en distintas modalidades: intermunicipal, gruas, taxis,
transporte turistico y de carga. Estos estudios permiten atender zonas de crecimiento
urbano o de atencion prioritaria, considerando criterios operativos y sociales que responden
a las necesidades detectadas en campo.

Asimismo, dicha Direcciéon General lleva a cabo modificaciones y ampliaciones de rutas, asi
como ajustes en los horarios del servicio de transporte intermunicipal, en funcion de la
demanda, los patrones de movilidad y las condiciones especificas de cada municipio para
mejorar la calidad en el servicio para la poblacion.

En el marco del proceso de modernizacion del servicio, se impulsa el uso de la plataforma
tecnoldgica SIGO GTO, la cual facilita el enlace entre personas usuarias y operadoras del
servicio de taxi o transporte privado. Esta aplicacion movil promueve viajes mas seguros y
eficientes, al permitir la trazabilidad de los recorridos. A la fecha, SIGO GTO cuenta con un
registro de 1,620 vehiculos, de los cuales 836 corresponden a taxis y 784 a transporte
privado, lo que ha mejorado la cobertura y disponibilidad del servicio en diversos municipios.

De forma complementaria, la Coordinacion de Educacion Vial desarrolla una amplia gama
de actividades de sensibilizacién dirigidas a la ciudadania. Estas incluyen cursos, talleres,
platicas, conferencias, ferias y simulacros, dirigidos tanto a estudiantes de nivel basico,
medio superior y superior, como a personas trabajadoras del sector privado y servidores
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publicos. También se fomenta la participacion de estudiantes en programas de servicio
social en coordinacion con los municipios.

Durante el afio mas reciente, se ha logrado una cobertura de 560 actividades, con un
alcance de 27,673 personas, ademas de la promocion activa de campanas educativas en
redes sociales, que han generado un total de 37,385 publicaciones visualizadas. Estas
acciones fortalecen la consciencia vial y promueven una movilidad mas responsable en las
personas conductoras.

6.2 Parque vehicular.

Guanajuato cuenta con un parque vehicular total de 2,409,531 unidades, de las cuales
1,238,941 corresponden a automoviles particulares, 31,167 a camiones de pasajeros,
566,896 a camiones y camionetas de carga, y 569,549 a motocicletas. Esta cifra representa
el 4.13 % del total nacional, lo que posiciona al estado como un actor relevante en la
movilidad motorizada del pais.

En cuanto al indice de motorizacion, que se refiere al nimero de vehiculos registrados por
cada mil habitantes, Guanajuato se ubica en la posicion 24 a nivel nacional, con un indice
de 374.70 vehiculos por cada mil personas. Si bien esta cifra esta por debajo del promedio
nacional, es importante considerar que Guanajuato es el sexto estado mas poblado del
pais, por debajo de entidades como Veracruz de Ignacio de la Llave y Puebla. A pesar de
tener una poblacion similar, estas entidades presentan un parque vehicular
proporcionalmente menor, lo que refleja una mayor presencia relativa de vehiculos
motorizados en Guanajuato.

Este panorama evidencia una creciente demanda de transporte motorizado en la entidad,
lo cual implica desafios importantes en términos de congestion, emisiones, seguridad vial y
necesidad de una planeacion mas eficiente e incluyente del espacio publico.

Gréfica 10. indice del parque vehicular en circulaciéon Guanajuato vs Nacional, 2023.
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En el caso de los municipios de Guanajuato, el indice de motorizacion, es decir, el numero
de vehiculos por cada 1,000 habitantes muestra una alta concentracion del parque vehicular
en el municipio de Moroledn, que encabeza la lista a nivel estatal. Le siguen los municipios
de Uriangato, Pueblo Nuevo, San Francisco del Rincon, Tarandacuao, Manuel Doblado,
Salamanca, Santiago Maravatio, Yuriria y Guanajuato capital. Esta concentracion evidencia
la necesidad de una gestion integral de la movilidad, particularmente en municipios de
tamafio mediano y pequeno. En el grafico a continuacion, se presentan los principales
municipios con el indice de motorizacion mas elevado en el estado.'®

Grafica 11. Comparativo del indice del parque vehicular en los principales municipios de

Guanajuato 2020-2023.
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Fuente: Elaboracion propia con informacién de Inegi, 2023.
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De igual manera, en la siguiente grafica se presenta el crecimiento acelerado en el indice
de motorizacion registrado entre los afos 2022 y 2023. Este aumento fue especialmente
notable en municipios de menor tamafio, como Santa Catarina, Atarjea, Tierra Blanca y
Xichu, donde se observé un incremento significativo en la cantidad de vehiculos

18 Analisis realizado a partir de los registros de vehiculos en circulacion (Inegi, 2023) y las proyecciones de poblacién
estimadas por CONAPO para el afio 2023.
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motorizados. Esta tendencia refleja tanto una rapida adquisiciéon de unidades como un
aumento en la demanda por este tipo de transporte en dichos municipios.

Grafica 12. Municipios de Guanajuato con las menores tasas de motorizacion
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Fuente: Elaboracién propia con informacion de Inegi, 2023.

6.3 Flujo de mercancias y generacion de viajes a polos industriales.

El desarrollo econémico de Guanajuato esta estrechamente ligado a su posicion estratégica
en el corredor industrial del Bajio, donde la Carretera Federal 45 funge como eje articulador
del movimiento de mercancias y personas. Este corredor concentra las principales zonas
industriales y urbanas de la entidad como Leon, Celaya, Irapuato y Salamanca y se conecta
con Querétaro y Aguascalientes, fortaleciendo la competitividad regional. La consolidacion
de clusteres automotriz, agroalimentario y manufacturero ha impulsado inversiones y una
creciente demanda de transporte de carga y movilidad laboral.

De acuerdo con el Estudio de Flujo de Mercancias (2021), Guanajuato es un nodo
estratégico nacional gracias a su ubicacion central y conectividad con corredores
industriales y logisticos. Si bien los sectores automotriz, agroalimentario y manufacturero
concentran los mayores volumenes de traslado, esta dinamica genera retos en saturacién
vial, riesgos en seguridad por la interaccion entre transporte de carga y personas usuarias
vulnerables, asi como la necesidad de infraestructura logistica mas eficiente.

Por otro lado, el Estudio de Generacion de Viajes al 2040 (2021) proyecta un incremento
sostenido de los viajes intermunicipales, particularmente en los corredores industriales y
metropolitanos, asociado al crecimiento econémico y poblacional. Esto obliga a replantear
la planeacion de infraestructura y a diversificar los modos de transporte, fortaleciendo la
movilidad activa, el transporte publico y la intermodalidad. Al mismo tiempo, municipios
como Silao de la Victoria, San José de lturbide, San Luis de la Paz y San Felipe estan
registrando un crecimiento importante en parques industriales y plataformas logisticas, lo
que amplia la dinamica territorial mas alla del corredor central. Este escenario evidencia la
necesidad de integrar carreteras, ferrocarril, aeropuertos y transporte urbano en un sistema
coherente, que priorice la seguridad vial, reduzca la dependencia del automévil y permita
un desarrollo econémico sostenible.
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Imagen 6. Proyeccion de generacion de viajes por polos industriales.

Promedio en el aiio 2025.
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Imagen 7. Flujo de mercancias por tipo de transporte. Importaciones y

exportaciones de Guanajuato 2020.
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6.4 Red vial del estado de Guanajuato.

El Estado de Guanajuato se encuentra en el centro del pais, tiene un total de 6,166,934
habitantes, de los cuales, el 48.3% son hombres y el 51.7 % son mujeres,el 6.8 % de la
poblacion tiene alguna condicion de discapacidad y el 16.5 % con una limitacion o con
dificultad para realizar algun tipo de actividad.

En este sentido y a fin de lograr que Guanajuato pueda desarrollar su maximo potencial,se
requiere transformar e incrementar la infraestructura de servicios con una vision integral de
movilidad y seguridad vial en sus diferentes sectores, con el objetivo de que el estado se
convierta en una plataforma importante para el desarrollo del pais, y permita a su poblacion
el contar con una buena conectividad, edificios e instalaciones modernas, funcionales,
compatibles con el medio ambiente y que garanticen la mejor atencion y espacios de
calidad, inclusiéon y seguridad para las personas.

Como parte del estatus de la infraestructura en el Estado, la densidad carretera constituye
un factor importante, la cual se obtiene dividiendo los kildbmetros de la red carretera de cada
estado entre la superficie en kildbmetros cuadrados del mismo, de acuerdo a ello, para 2023
Guanajuato ocupa el quinto lugar a nivel nacional en este indicador, cuando en 1995
ocupaba el lugar numero 23 entre todas las entidades federativas del pais, siendo el estado
que mas crecio porcentualmente entre 1995 y 2023, al pasar de 4,030 a 14,065 kildbmetros
de carretera construida con un incremento del 349 %.

Imagen 8. Densidad carretera del Estado de Guanajuato, 2025.
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Fuente: Elaboracion propia, SOP 2025, con base a datos del Anuario estadistico y geogréfico por entidad
federativa 2024, Inegi.

Para lograr que Guanajuato pueda desarrollar su maximo potencial se requiere transformar
e incrementar la infraestructura de servicios en sus diferentes sectores, con la vision de que
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el estado se convierta en una plataforma importante para el desarrollo del pais, y permita a
su poblacion el contar con edificios e instalaciones modernas, funcionales y sustentables,
compatibles con el medio ambiente, y que garanticen la mejor atencion y espacios de
calidad para las personas.

La Red Carretera administrada por el estado de Guanajuato asciende a de 2,867
kilometros'®, de los cuales el 90.84% estan pavimentados con concreto asfaltico, 3.28 %
con concreto hidraulico, el 0.71% de empedrado y 5.17% estan revestidos; asi también se
tienen 469.87 kildbmetros (16.38%) de carreteras de altas especificaciones. Esta red
constituye un elemento clave para la conectividad territorial, el acceso a servicios y el
desarrollo econdmico de la entidad. En la imagen 9 y la tabla 4 se muestra la distribucion y
extension de las carreteras bajo administracion estatal, proporcionando una vision general
de la infraestructura vial del estado.

Imagen 9. Red carretera Administrada por Gobierno del Estado de Guanajuato.
2024.
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Fuente: Elaboracion propia de SOP, afio 2025.

Para evaluar el estado fisico de las vialidades, se emplea el indice Internacional de
Rugosidad (IRI, por sus siglas en inglés), uno de los parametros mas utilizados a nivel global

1 https://obrapublica.guanajuato.gob.mx/docs/4482/Datos_Viales_22_05.pdf
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para medir la calidad superficial del pavimento. Este indicador permite establecer una
clasificacion cuantitativa del estado de conservacion del camino, y es una herramienta
fundamental para determinar el momento oportuno de intervencion en tareas de
mantenimiento. La Secretaria de Obra Publica ha adoptado una escala especifica de
clasificacion basada en este indice, que permite una mejor planificacién y priorizaciéon de
acciones en la red vial estatal.

Tabla 4. Valores de clasificacion por valores de I.R.l. utilizada por SOP.

.

ervalos de valores Calificacion

ILR.l. <= 3.0 Muy buenas y aceptables

condiciones
3.0<ILR.I.<=5.0 Aceptable
" LRI >5.0 Malo

Fuente: Elaboracién propia de SOP, afio 2025.

La Red Estatal de Carreteras Pavimentadas Administradas por el Gobierno del Estado,
ascendia a 2,673 kildmetros, de estos kildmetros para el 2024 el 13,54% se encontraba en
estado malo (IRl >= 4.5 m/km), y el 86.46% en muy buenas y aceptables condiciones (IRI
< = 3.0 m/km).

Grafica 12. Guanajuato. Estado Fisico de las Carreteras Administradas por
Gobierno del Estado con base al Indice de Rugosidad Internacional (IRI) 2012-2024.
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Fuente: Elaboracién propia de SOP, afio 2025.
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Desde 2018, gracias a las inversiones realizadas en la red carretera, el estado general de
la infraestructura comenzo a mejorar significativamente. Esta tendencia positiva se mantuvo
hasta 2020, afio en el que el 90.5% de la red se encontraba en buenas y muy buenas
condiciones. Sin embargo, a partir de 2021, el ritmo de mejora se desacelerd, reflejandose
en una ligera disminucion al 90.02%, y en 2024 el porcentaje descendid aun mas,
alcanzando el 86.46%.

Este comportamiento puede interpretarse como una consecuencia directa de la
insuficiencia o interrupcion de las acciones de rehabilitacion y conservacion periodica,
probablemente agravada por factores externos como la reasignacion de recursos ante
emergencias sanitarias 0 econdémicas. La falta de mantenimiento oportuno ha acelerado el
deterioro natural de la infraestructura, lo cual se refleja en el incremento de los valores del
IRl y en una mayor vulnerabilidad de los tramos ante el uso constante y las condiciones
climaticas.

Esta tendencia refuerza la necesidad de fortalecer la planeacion, gestion y ejecucion de
programas de conservacion y rehabilitacion de la red carretera para evitar que el deterioro
avance a niveles que impliquen costos de recuperacién mucho mas altos y asi mantener
un estado fisico adecuado de la misma, la cual permita la accesibilidad a servicios de salud,
educacion, economia, entre otros, que estén caracterizados como desplazamientos
mejores y seguros.

En Guanajuato, como parte de la conservacion de la Red Carretera del Estado, es necesario
continuar con acciones de estabilizacién de taludes, tanto naturales como artificiales, ya
que sus condiciones varian considerablemente. La Secretaria de Obra Publica (SOP)
continuara dando atencion a las acciones de estabilizacion de taludes; que, con base a las
necesidades de la red carretera, ademas de identificar los sitios potenciales, se analizan
las condiciones imperantes en el lugar y se definen las técnicas a implementar como el
como el desyerbe, la demolicion de roca, el recubrimiento con malla metalica y concreto
lanzado, asi como la instalacién de drenes y limpieza de cunetas. Estas acciones buscan
prevenir derrumbes y mejorar la seguridad vial, lo anterior con la finalidad de garantizar la
seguridad de las personas a su paso por zonas de riesgo de deslaves, principalmente en la
temporada de lluvias ya que presentan caidos de rocas y suelo sobre la superficie de
rodamiento, incrementando su riesgo debido a las condiciones orograficas de la region,
muchas de estas zonas ya se encuentran identificadas por la Coordinacién de Proteccion
Civil del Estado.

El monitoreo de dichas zonas se lleva a cabo todo el afio a través de la Secretaria de Obra
Publica en conjunto con Proteccion Civil y areas especializadas, a fin de realizar
evaluaciones periodicas y poder emitir los Dictdmenes correspondientes para su gestion e
intervencion.
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Imagen 10. Sistema de Gestion del Taludes en el Estado.
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Fuente: Elaboracién propia de SOP, afio 2025.
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La falta de inversion sostenida en la red carretera puede tener multiples consecuencias
negativas, entre ellas: un aumento en los costos de mantenimiento correctivo, mayores
riesgos de accidentes, disminucion en la eficiencia del transporte de bienes y personas,
impacto en la competitividad econémica y deterioro progresivo de la infraestructura que
requerira inversiones mucho mayores a largo plazo para su recuperacion. Es asi importante
generar los proyectos de rehabilitaciones para la toma de decisiones en la inversion, a
través de la sectorizacion de la red carretera en funcidén a su crecimiento, accesibilidad y
movilidad, lo anterior en la busqueda de carreteras seguras y con mayor nivel de servicio
para brindar a las personas que transitan en ellas.

6.5 Infraestructura de equipamientos de servicios.

El impulso de los equipamientos de servicios es un pilar fundamental para garantizar una
movilidad segura, ordenada y eficiente. Una red vial bien planificada, espacios publicos y
edificaciones de calidad que atiendan la demanda de la ciudadania, no solo facilita el
traslado de personas y mercancias, sino que también impulsa la actividad econémica y
mejora la calidad de vida de sus habitantes.

En este sentido, la Secretaria de Obra Publica desarrolla y conserva edificios y espacios de
uso publico, ya sea con recurso propio o mediante convenios con otras dependencias,
entidades o municipios. Esta labor incluye desde la planeacion técnica hasta la ejecucion
de obras que atienden necesidades estratégicas para la poblacion.

Gracias a este esfuerzo, Guanajuato cuenta con escuelas, hospitales, centros
penitenciarios, plazas publicas, casas de visita, templos, infraestructura deportiva, edificios
de gobierno y recintos culturales que ofrecen a la gente espacios seguros, funcionales y
accesibles. Estas obras no solo facilitan tramites y servicios, sino que también generan
entornos atractivos para el encuentro social, la actividad cultural y el turismo, contribuyendo
asi al desarrollo integral del estado.

6.6 Siniestros viales en la red vial del estado.

De acuerdo con el registro de siniestros viales de la Division de la Policia Estatal de
Caminos de la Secretaria de Seguridad y Paz, en Guanajuato se mantiene una tendencia
constante en cuanto a incidentes con victimas. En el afio 2024 se reportaron 854 siniestros
en los que hubo personas lesionadas o fallecidas, resultando 1,263 personas lesionadas y
205 fallecidas. Para el periodo de enero a mayo de 2025, ya se han contabilizado 313
incidentes con victimas, con un saldo de 406 personas lesionadas y 82 fallecidas.

Al comparar los datos de 2024 con respecto a 2023, se observa un incremento del 4.53 %
en el nimero de incidentes con consecuencias graves. De forma particular, el nimero de
personas lesionadas crecié en un 20.75 %, mientras que las personas fallecidas se
redujeron en un 4.21 %. Estos datos subrayan la urgencia de fortalecer las acciones de
prevencion, control de velocidad, infraestructura segura y respuesta oportuna ante
siniestros para reducir la severidad y frecuencia de los hechos viales en la entidad.
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Tabla 5. Personas lesionadas y personas fallecidas en registros de siniestros viales
en la red vial del estado. Enero 2015 — mayo 2025.

Registros con personas

Aio Personas lesionadas Personas fallecidas lesionadas o fallecidas
2015 1,041 185 638
2016 1,030 204 695
2017 1,040 207 708
2018 858 202 626
2019 671 185 530
2020 562 196 448
2021 789 184 599
2022 1,088 234 815
2023 1,046 214 817
2024 1,263 205 854
2025 406 82 313

Fuente: Fuerzas de Seguridad Publica del Estado, FSPE 2025.

En el siguiente mapa se visualiza la concentraciéon de siniestros viales registrados en
carreteras de jurisdiccion estatal durante el afio 2024. Las zonas marcadas en color rojo
representan los tramos con mayor numero de incidentes que resultaron en personas
lesionadas, mientras que las areas en color negro indican los puntos donde se registraron
siniestros con personas fallecidas. Esta representacion espacial permite identificar los
tramos criticos que requieren atencion prioritaria en materia de seguridad vial.

En 2025 se identificaron 292 sitios de concentracién de siniestros viales en la red estatal,
lo que constituye un punto de referencia inicial, pero no definitivo. Esta localizacion refleja
la condicion actual, ya que la ubicacion de estos puntos es dinamica y cambiante. La
problematica evoluciona de forma continua, influida por diversos factores que modifican las
condiciones de operacién y los patrones de movilidad. Entre ellos, destacan los cambios en
la infraestructura como la construccion de nuevas vialidades o la modificacion de
intersecciones que redistribuyen los flujos vehiculares y pueden trasladar el riesgo a otras
zonas. Asimismo, el desgaste natural de la carpeta asfaltica, acelerado por fendmenos
meteoroldgicos como lluvias intensas o niebla, reduce la seguridad en tramos que
anteriormente eran confiables. A ello se suma el desarrollo de nuevos proyectos que
generan trazos viales y caminos adicionales, asi como el incremento del volumen de
transito en vias no disefiadas para soportarlo, originando nuevos e inesperados puntos de
conflicto.
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Imagen 13. Causas de los registros de siniestros viales en la Red del Estado. 2024.
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Fuente: Elaboracioén propia con informacién de FSPE. 2024.

Imagen 14. Concentracion de registros de siniestros viales con personas
lesionadas o fallecidas en la Red Vial del Estado. 2024.
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La siguiente grafica muestra que el estado de Nuevo Ledn registra el mayor numero de
accidentes de transito terrestre, seguido por Chihuahua y Sonora. Guanajuato ocupa la
quinta posicion a nivel nacional, con el 4.6 % del total reportado en el pais.

Grafica 13. Accidentes de transito por entidad federativa. 2023.
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Fuente: Elaboracién propia con informacién de Inegi. 2023.

De acuerdo con datos del Inegi 2023, los accidentes viales mas comunes en Guanajuato
son las colisiones entre vehiculos automotores (42.65%), seguidas por las colisiones con
motocicletas (25.43%) y con objetos fijos (14.93%), concentrando mas del 80% de los
siniestros registrados.

Las colisiones con motocicletas son ademas las mas letales, con 51 casos fatales. A esto
se suman los accidentes relacionados con conductores bajo el influjo del alcohol, los cuales
representan una proporcion significativa de eventos prevenibles, destacando nuevamente
las colisiones con automoviles (557 casos) como el principal tipo de siniestro. Estos datos
refuerzan la necesidad de politicas publicas enfocadas en la prevencion, fiscalizacion, y
cultura vial responsable.

Grafica 14. Accidentes fatales y no fatales por accidentes de transito en Guanajuato
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Por otra parte, los accidentes viales relacionados con conductores que presentaron aliento
alcohdlico representan un riesgo significativo para la seguridad vial. El tipo de accidente
mas frecuente bajo esta condicion es la colision con vehiculo automotor, con 557 casos,
equivalente al 3.15% del total estatal. Le siguen las colisiones con objeto fijo (2.25%) y con
motocicleta (1.08%). Otros tipos de siniestros, como atropellamientos, volcaduras y salidas
del camino, también se presentan en menor medida. En conjunto, estos incidentes bajo el
influjo del alcohol reflejan una proporcion importante de eventos viales que pudieron ser
prevenidos, y reafirman la necesidad de fortalecer las estrategias de control, prevencion y
cultura vial en la entidad.

6.7 Programas de movilidad municipal.

Los Programas Municipales de Movilidad son instrumentos de planeacion clave para que
los ayuntamientos establezcan objetivos, lineas de accion y actividades a corto plazo en
materia de movilidad y seguridad vial, siempre en congruencia con el programa estatal.
Hasta la fecha, se han publicado 19 programas municipales (correspondientes a la
administracion estatal 2021-2024).

Estos instrumentos son el resultado de trabajos de gabinete, levantamiento y analisis de
informacion, a través de los cuales los municipios identifican y proponen soluciones a
problematicas urbanas y suburbanas. De manera similar al diagnostico estatal, se han
detectado déficits en la infraestructura de banquetas, con dimensiones insuficientes para
las necesidades de las personas usuarias, asi como la existencia de ciclovias nulas o
inconclusas, y rutas de transporte publico con baja frecuencia o desordenadas.

En cuanto a la red de ciclovias municipales y de acuerdo con los Programas de Movilidad
Municipales publicados con corte al 2024, se cuenta con 422.13 kildmetros que atienden
las cabeceras municipales.
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Imagen 15. Red Estatal y Municipal de Ciclovias en Guanajuato. SOP 2025.

© MapTiler © OdenStreetMap SOP. 2025

Fuente: Elaboracion propia, con informaciéon de SOP 2025 y de los PMM'’s al 2024.

Igualmente se tiene identificadas un total de 227 rutas urbanas, 613 rutas suburbanas y con
22 rutas especiales para personas con discapacidad; las cuales atienden a los municipios
de Purisima del Rincén, Tarandacuao, San Francisco del Rincén, Atarjea, Coroneo, Yuriria,
Irapuato, Cueramaro, Tarimoro, Leodn, Celaya, Silao de la Victoria, Huanimaro, Valle de
Santiago, Apaseo el Grande, Dolores Hidalgo Cuna de la Independencia Nacional,
Salamanca y Guanajuato Capital.

Por otro lado, de acuerdo con los trabajos realizados por la Secretaria de Obra Publica
(SOP) en conjunto con los municipios, se ha identificado que varios reglamentos
municipales en materia de movilidad y seguridad vial no se encuentran vigentes. Por ello,
es fundamental fortalecer los esfuerzos para impulsar la armonizacion de estos reglamentos
municipales con la ley del estado, con el fin de atender las necesidades actuales de las
personas.
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6.8 Sintesis del diagndstico.

En esta seccion se presenta una sintesis de los principales hallazgos derivados del
diagndstico y de la consulta social realizada. Asimismo, se expone la relacion de dichas
problematicas con los Objetivos de Desarrollo Sostenible (ODS) y sus metas, con el fin de
vincular los retos identificados a un marco de referencia global que orienta las acciones de

desarrollo.
Diagnéstico estatal Agenda 2030
Diagnéstico estatal Percepcidn ciudadana oDs Meta
Se reconoce un déficit de
infraestructura peatonal y 11.2 Proporcionar acceso a
ciclista con accesibilidad sistemas de transporte
universal. seguros, asequibles,
El91.4% de la poblacion se accesibles y sostenibles
traslada por motivos de | Las personas identifican para todos y mejorar la
trabajo, y el 95.4% tarda | como principales seguridad vial, en particular
menos de una hora en | problematicas: banquetas en | 11. Ciudades y | mediante la ampliacion del
llegar a su centro de | mal estado, ausencia de | comunidades servicio de transporte
estudio. rampas, falta de ciclovias | sostenibles publico, prestando especial
Se menciona que gran | seguras, y transporte publico atencion a las necesidades
proporciéon de estos viajes | limitado de las personas en situacion
se realizan caminando, en de  vulnerabilidad, las
transporte publico o en mujeres, los nifios, las
bicicleta, lo que refuerza la personas con discapacidad
necesidad de mejorar estas y las personas de edad.
infraestructuras.
La red carretera del estado
] . 9.1 Desarrollar
de Guanajuato, se mantiene :
> infraestructuras fiables,
. en buenas condiciones y se b L.
Se requiere fortalecer la o sostenibles, resilientes y de
- - materializan nuevos ) .
logistica de movilidad del 9. Industria, | calidad, para apoyar el
- proyectos que elevan su | . . .
estado, al construir y o innovaciéon e | desarrollo econémico y el
competitividad.

infraestructura | bienestar humano, con
especial hincapié en el
acceso asequible y
equitativo para todos.

mantener la infraestructura

del estado. Se mejora la Imagen Urbana

y condiciones de edificios
publicos, con la inclusion de
logistica de movilidad.

En 2024, se registraron
2,592 incidentes, con 1,263
personas lesionadas y 205
fallecidas. El 53.8% califica la seguridad
A mayo de 2025 yavan 980 | vial como regular y 25.9%
incidentes, 406 lesionados | como insegura.

y 82 fallecimientos.

Aunque se ha reducido el | El riesgo al desplazarse es 3.6 Reducir a la mitad el
numero de accidentes | percibido especialmente por nimero de muertes vy
M 3. Salud vy .
respecto a 2023, | peatones y ciclistas. ; lesiones  causadas  por
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VII. Visién del Programa Estatal de Movilidad y Seguridad Vial.

El siguiente enunciado representa la vision para el Programa Estatal de Movilidad y
Seguridad Vial 2025-2030:

“Guanajuato garantiza el derecho al desplazamiento digno, accesible y sostenible,
mejorando la calidad de vida y el acceso equitativo a oportunidades para todas y
todos los guanajuatenses.”

VIIl. Planteamiento estratégico.

En este capitulo se presenta el enfoque estratégico para del Programa Estatal de Movilidad
y Seguridad Vial, que marcara el rumbo a seguir para las dependencias y entidades que
participan en el Programa. Este planteamiento busca consolidar un sistema de movilidad
seguro, sostenible y eficiente mediante la mejora de la infraestructura, el fortalecimiento del
transporte publico, la reduccion de siniestros viales, y la promociéon de la planeacion
municipal alineada con el enfoque de inclusién y perspectiva de género.

Entre las propuestas destacan el incremento del uso de movilidad activa y transporte
publico digno, la disminucion de incidentes fatales, el desarrollo de sistemas de informacién
estandarizados vy la integracion de politicas publicas que atiendan las necesidades de
grupos vulnerables, todo ello articulado con metas cuantificables y la coordinacién
interinstitucional.

Lo anterior se desdobla en una linea estratégica que corresponde al objetivo general que
persigue el presente programa, el cual ademas permite la alineacion con el «Programa de
Gobierno 2024-2030». El Programa de la Gente, del cual se desprenden cuatro objetivos
especificos:

Linea estratégica 1. Impulsar un sistema de movilidad seguro, sostenible y
eficiente que fortalezca la calidad de vida de los guanajuatenses.

INDUSTRIA
INNOVACION E
Objetivo 1.1 Consolidar la infraestructura estratégica para la il

movilidad en el estado.

o

Indicador Meta Responsable

1.1.1 Variaciéon porcentual de | Lograr que el 40% de las instancias
instancias educativas de media | educativas nivel media superior en el
superior en el Estado que cuenten | Estado cuenten con
con biciestacionamiento. biciestacionamiento.

SOP
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Indicador META RESPONSABLE
Lograr la conservacion o rehabilitacion
del 35% anual en la Red Estatal de
Ciclovias, a fin mantener las condiciones

1.1.2 Porcentaje de kilbmetros de

la red estatal de ciclovias ) . SOP
conservados o rehabilitados de seguridad y comodidad para 8
' traslado dentro de la red administrada
por el estado de Guanajuato.
Estrategia 1.1.1. Ampliacién de la cobertura de movilidad activa. Responsable
Programas, Proyectos y Acciones:
1.1.1.1 Consolidar el Programa Estatal de Cruces Peatonales Seguros. SOP
1.1.1.2 Ampliar la cobertura de la movilidad no motorizada a través del Sistema
. . SOP
Estatal de Ciclovias.
1.1.1.3 Consolidar el Programa Estatal de Biciestacionamientos. SOP
1.1.1.4 Impulsar el disefio y la mejora de la infraestructura para la movilidad
; - . ) - DT ANN, SOP/
activa en condiciones de accesibilidad universal e inclusion de jurisdiccion Municipi
g unicipios
municipal y estatal.
1.1.1.5 Fomentar la intermodalidad integrando la infraestructura de la movilidad
; A . - . SOP/SG/
activa en el transporte publico mediante la adaptacién de vehiculos para el Municipios

traslado de bicicletas.

Estrategia 1.1.2. Ampliaciéon, modernizacién, conservaciéon y Responsable
rehabilitacion de la red carretera estatal con énfasis en la mejora de

la seguridad vial.

Programas, Proyectos y Acciones:

1.1.2.1 Ampliar y/o modernizar la red carretera estatal priorizando una movilidad

i SOP
segura y sostenible.
1.1.2.2 Consolidar los programas de mantenimiento preventivo en carreteras. SOP
1.1.2.3 Fomentar que el disefio y la operacion de la infraestructura vial se realice SOP
bajo el enfoque sistémico para la garantia de no repeticion de siniestros viales.
1.1.2.4 Fortalecer la proteccion y estabilizacién de taludes sobre la red carretera SOP
estatal.
Estrategia 1.1.3. Gestion de la logistica sustentable Responsable
Programas, Proyectos y Acciones:
1.1.3.1 Impulsar planes de logistica en los corredores industriales del estado. SOP
1.1.3.2 Impulsar acciones de infraestructura logistica en los corredores SOP/SE

industriales del estado.
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1.1.3.3 Impulsar el desarrollo en los centros logisticos seguros para la

consolidacion de mercancias favoreciendo la oferta exportable del estado y la SOP/SE
dosificacion de cargas de la ultima milla intraurbana.
1.1.3.4 Promover las energias limpias y de menor impacto ambiental en el SOP/SAMA

transporte logistico de carga.

Objetivo 1.2 Fortalecer el transporte publico de pasajeros.

Indicador Meta Responsable
1.2.1 Variacion porcentual de | Lograr un incremento del 25% de
paraderos  dignos ~ para el | los paraderos dignos para el SOP
transporte publico intermunicipal. transporte publico intermunicipal.

Estrategia 1.2.1 Impulso del transporte publico de pasajeros Responsable
Programas, Proyectos y Acciones:

1.2.1.1 Impulsar la integracion de sistemas de transporte publico en

redes con nodos de transferencia multimodal. SO ETAES
1.2.1.2. Consolidar el Programa Estatal de Paraderos Dignos. SOP

1.21.3 Promov,er.las energias limpias y de menor impacto ambiental en SOP/SAMA/Municipios
el transporte publico de pasajeros.

Estrategia 1.2.2 Fortalecer la operacion del transporte publico Responsable
intermunicipal.

Programas, Proyectos y Acciones:

1.2.2.1 Coadyuvar en los programas de capacitacion con perspectiva de SG/IMUG

género para personas operadoras del transporte publico.

1.2.2.2 Fomentar la transicion hacia la digitalizacion estandarizada del
sistema de transporte publico en sus modalidades de urbano, suburbano  SOP/SG/Municipios
e intermunicipal.

1.2.2.4 Impulsar la disponibilidad de informacién digital de los servicios

de transporte publico de pasajeros a las personas usuarias. SCFEe e
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SALUD
Y BIENESTAR

Objetivo 1.3 Fortalecer la seguridad vial integral en el estado.

L 4

Indicador Meta Responsable

Reducir en un 20% el numero de
siniestros con personas fallecidas en
la red vial administrada por Gobierno
del Estado.

1.3.1 Tasa de variacién de siniestros
viales con personas fallecidas en la
red estatal.

SOP

Estrategia 1.3.1 Consolidar la seguridad vial integral en el estado.  Responsable
Programas, Proyectos y Acciones:
1.3.1.1 Implementar auditorias viales en la etapa de disefio para proyectos

L SOP/Municipios
municipales y estatales.
1.3.1.2 Realizar inspecciones viales en puntos tramos municipales .
estatales donde existg alta siniestralidad. P Y P ) SOP/Municipios
1.3.1.3 Desarrollar y ejecutar campanas estratégicas de buenas practicas en SG/SSyP
la conduccién de vehiculos motorizados en materia de seguridad vial.
1.3.1.4 Identificar, analizar, intervenir y monitorear puntos y tramos de conflicto SOP

con alto indice de siniestros viales.

1.3.1.5 Fortalecer los mecanismos de coordinacion interinstitucional para

agilizar la respuesta y atencion pre y post hospitalaria a victimas de siniestros SSP
viales, incluyendo protocolos de atencién integral.

Estrategia 1.3.2 Fomentar la estandarizacion y sistematizacion de Responsable
la informacion de movilidad y seguridad vial.

Programas, Proyectos y Acciones:

1.3.2.1 Desarrollar e implementar un sistema integral de informacion de

movilidad y seguridad vial para el registro homologado de informacion, = SOP/Municipios
facilitando la toma de decisiones y la identificacion de puntos de riesgo.

Objetivo 1.4 Mejorar la gestion de la movilidad con enfoque
centrado en las personas.

Indicador Meta Responsable
Guentan con su Programa do Moviidad | 698"~ 60% | Programas
Municipales  de  Movilidad y SoP

y Seguridad Vial alineado al Programa

Estatal de Movilidad y Seguridad Vial, | >¢9uridad Vial
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Estrategia 1.4.1: Fortalecer la planeacion estratégica del estado en Responsable
materia de movilidad.

Programas, Proyectos y Acciones:

1.4.1.1 Realizar el estudio del Plan Integral de Movilidad e Infraestructura. SOP
1.4.1.2 Consolidar el Consejo Estatal de Movilidad y Seguridad Vial como

Z o s . SOP
érgano rector y promotor de las politicas publicas en la materia.

1.4.1.3 Fomentar la armonizacién de los reglamentos municipales en SOP/
concordancia con la LMEGyM, la NOM-004-SEDATU-2023. Municipios

Estrategia 1.4.2 Movilidad con perspectiva de género e inclusién. Responsable
Programas, Proyectos y Acciones:

1.4.2.1 Coadyuvar el disefio e implementacién de politicas publicas de
movilidad que atiendan las necesidades especificas de viaje de cuidados y
que garanticen entornos seguros y libres de violencia, especialmente para
mujeres, nifias y nifios, minorias y grupos vulnerables.

SDH/IMUG/SOP

IX. Lineamientos generales para la instrumentacién, seguimiento

y evaluacion del Programa.

De conformidad con el articulo 72 del Reglamento de la Ley de Planeacion para el Estado
de Guanajuato, se presentan en este apartado los lineamientos generales para la
instrumentacion, seguimiento y evaluacion del Programa cuyos elementos seran la base
para el proceso de programacion y presupuestacion anual del gasto publico.

Por su parte, los resultados obtenidos mediante el seguimiento y evaluacion del Programa
permitirdan orientar adecuadamente las actividades relacionadas con el proceso de
planeacion, programacion, presupuestacion, ejercicio y control del gasto publico. En este
sentido, el monitoreo y la evaluacion de los programas se vuelve relevante para realizar
una valoracion objetiva del desempefio de estos, mediante la verificacién del grado de
cumplimiento de metas y objetivos conforme a los indicadores establecidos.

9.1 Instrumentacion del Programa.

La instrumentacion del presente Programa se llevara a cabo, a través de los procesos y
proyectos de inversion que constituyan los programas presupuestarios. En este sentido, el
proyecto del presupuesto de egresos debera estar alineado a los objetivos, estrategias y
acciones del Programa conforme a lo sefialado en la normatividad vigente.

9.2 Monitoreo del Programa.

El monitoreo del Programa se realizara a partir de las metas definidas para cada indicador,
aprovechando las tecnologias de informacion disponibles para sistematizar la informacion
correspondiente y facilitar el registro. Se comparara el avance obtenido para cada meta con
el avance comprometido inicialmente.

El proceso sera responsabilidad de la Secretaria de Obra Publica, conjuntamente con las
dependencias y entidades participantes. Para ello se integraran reportes semestrales y
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anuales de cumplimiento los cuales se publicaran en la pagina del Iplaneg a partir de las
fichas técnicas de informativas FTl’s, definidas por el Instituto.

9.3 Evaluacion del Programa.

La evaluacion del Programa se realizara a través de una valoracion objetiva del grado de
cumplimiento de metas y objetivos conforme a los indicadores establecidos en el
planteamiento estratégico. Esta evaluacion se realizara hacia el término de la
administracion 2024-2030.

La evaluacion del Programa sera responsabilidad de la Secretaria de Obra Publica, en
coordinacion con el Iplaneg.

De igual manera la Secretaria de Obra Publica definira qué programas, proyectos o
acciones especificas contenidas en el Programa podran ser sujetas a evaluacion, para ello
deberan incluirse dentro de la Agenda Anual de Evaluacion cuya integracion coordina el
Iplaneg.

La contratacion y ejecucion de las evaluaciones de proyectos o acciones especificas,
debera sujetarse a la normatividad aplicable conforme a lo establecido en el Decreto
Gubernativo nimero 189, en el cual se constituye el Sistema de Evaluacion del Estado de
Guanajuato.?

20 pyblicado en el Periédico Oficial del Gobierno del Estado de Guanajuato numero 80, Cuarta Parte, de fecha del 19 de
mayo de 2017.



